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CYKLOSTOJANY-cy kl i sticka doprovodna

Pro podporu vyuzivani jizdniho kola jako rovnocenného dopravniho prostfedku je zasadni budovani
vhodné infrastruktury pro cyklisty. Ze zkuSenosti vime, Ze nova cyklostezka je nejlepSim
marketingovym nastrojem pro rozvoj cyklistiky. Zdaleka v8ak nejde jen o stezky. Pokud ma cyklista
pouzivat kolo ke kazdodennim cestdm do zamé&stnani, do Skoly €i za nakupy, potfebuje mit moznost
snadného a bezpecného parkovani jak doma, tak v cili své cesty. Pravé parkovani je oblasti, které
byla dosud vénovana pouze minimalni pozornost, ackoliv hraje velmi dilezitou roli v rozvoji cyklistické
dopravy.

Kolo oproti péSi dopravé az desetkrat rozSifuje spadovou oblast zastavek verejné dopravy. Pokud
existuji vhodné podminky pro rychlé a bezpeéné odstaveni kola, stava se systém
konkurenceschopnou alternativou individualni automobilové dopravy.

V CR zatim neni otazka parkovaci infrastruktury soudasti dopravnich staveb a staveb slouZicich
vefejnosti feSena néjakym zavaznym dokumentem, prestoze napf. kvoty pro parkovani aut u nové
budovanych obchodnich center jsou dany CSN 736110. Koncepénim dokumentem, ktery by upravoval
budovani infrastruktury pro parkovani kol, by mél byt generel cyklistické dopravy, jehoz soucasti je i
kapitola vénujici se parkovani kol. Toto pojednani rozSifuje generel o doporuéeni z metodiky
o cyklistické dopravni infrastruktufe vydané Ministerstvem dopravy (zpracovatel Centrum dopravniho
vyzkumu, v. v. i.)

Odstavovani jizdnich kol se teoreticky déli pouze na kratkodobé (1 az 2 hodiny) nebo dlouhodobé
(po dobu pracovni doby, vyu€ovani, pfes noc, systém Bike and Ride apod.). Pro kratkodobé odstaveni
slouzi jednoduché stojany, dlouhodobé odstaveni je nutno fesit podle konkrétniho pfipadu. Mésto by
mélo pfednostné budovat bezpecna parkovaci zafizeni v budovach magistratu a méstskych institucich
a vyzadovat budovani téchto zafizeni po velkych investorech u nakupnich center, multifunk&nich
budov a velkych sportovnich aredld. A také pamatovat na hlidana mista pro kola ve vsech
hromadnych garazich.

Obecné pozadavky pro konstruk¢éni FeSeni cyklostojanu
1. opfeni ramu ve dvou bodech pro zajisténi stability stani => dvé svislé/Sikmé trubky cca 60 cm
od sebe
2. moznost uzamc&eni ramu - obé tyCe spojené ve smyCku nebo ty€ opatfena pfidavnou
smyc¢kou/krouzkem

3. vSechny ¢asti stojanu musi byt oblé, tj. bez hran s hladkou nekorodujici povrchovou Upravou
4. vandaluvzdornost
5. pevné uchyceni do podlozi (Srouby jsou nevhodné, idealni je stojan zabetonovat)
6. moznost montaze zamykaciho zafizeni s FABkou
7. pfizniva cena pro pofizovatele

8. minimalni zabor plochy bez zaparkovanych kol

9. oznaceni stojanu nalepkou se symbolem kola a doporu¢enym zplsobem uzamceni

10. eventualni moZnost umisténi reklamy

PoZzadavky na umisténi cyklostojanu
1. dostatek prostoru pro pfistup a zaparkovani kola
2. minimalni zabor plochy bez zaparkovanych kol
3. viditelné frekventované misto s dostatenou moznosti prichodu okolo stojanu
4. v dohledu z mista, kam cyklista jde (prodejna, restaurace, sportovisté)
5. zastfeSeny prostor, je-li to mozné
6. v zorném poli bezpe€nostnich kamer, pokud se v lokalité nachazeji

Kolo musi stat ve stojanu pevné a stabilné. Nesmi se kacet, je-li zatizené (nakup, dit& v sedalce),
zafouka-li vitr nebo pokud do né&j nékdo stréi. Navic se do nich musi dat bezpené zamknout pfedni i
zadni kolo a rdm. Tomuto poZadavku nevyhovuji nizké stojany fixujici pouze jedno kolo, nebo naopak
stojany, kde se ram opira o konzolu a pfedni kolo neni zajist€no proti vytoceni.
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Kolo je tfeba ze stojanu také rychle a bez namahy vyjmout. Kazdé kolo ma pevnou Sifku a podle ni
potfebuje i prostor pro odstaveni a manipulaci. Ma-li néktery stojan stani pro Sest kol a pfitom
celkovou Sifku metr a pul, Ize do néj realné postavit jen tfi kola. Dostatek prostoru neni nutny jen
pro samotné kolo, ale i pro jeho majitele. Pfedevsim pfi uzamykani kola se potfebuje postavit vedle
néj bez toho, Zze se uspini o fetéz sousedniho kola. Z hlediska prostorového uspofadani, a to i

¢i prijezdu.

Z vy$e uvedenych pozadavkl vyplyva, Ze nejvhodnéjSimi stojany jsou stojany typu obraceného
pismene U — ¢&i jeho tvarové modifikace — které umoznuji stabilni opfeni a uzamc&eni ramu kola.
Stojany by mély byt z nerez oceli, zakotvené minimalné 25 cm do zemé nebo zalité do betonu. Mély
by byt umistény na frekventovanych mistech, co nejblize vchodu do objektu. Stojany umisténé dale
nez 50 metrd od hlavniho vchodu do objektu nebudou vyuzivany (cyklista by si snizil cestovni
rychlost) a navic zaparkovana kola budou ohrozena kradezi a vandalismem.

Parkovani na stfedné dlouhou dobu (Zakova, Stérbova).

Jednotkova cena za pofizeni a instalaci takovych stojan se pohybuje cca od 4 000 do 6 000 K.

Vhodné je vybavit stojany symbolem kola v podobé jednoduchého piktogramu nebo mize stojan
samotnym tvarem pfipominat kolo nebo jeho ¢asti. Piktogramem ve formé vodorovného znaceni Ize
oznadit i celé parkovisté pro kola.

PrestoZze pro béznou instalaci cyklostojan( (pfiSroubovani konstrukce stojanu do povrchu chodniku)
neni tfeba stavebni povoleni, skytd mnoha uskali, a proto se obecné nedoporucuje. Stojany byvaji
snadno vyjmutelné a neni vyjimkou vidét kradez jak stojanu, tak zaparkovanych jizdnich kol (zakladem
kvalitni instalace musi byt odolnost proti kradezim a vandalismu). Nejvhodnéj$i proto byva pevné
ukotvit jednotlivé tyCe stojanu (doporuc¢ené hodnoty zapousténi jsou 25 cm pod povrchem zemé)
do betonu ¢&i asfaltu. Pfestoze se uvadi, Ze do hloubky cca 30 cm pod povrchem by nemély vést Zadné
inzenyrskeé sité, opak je ¢asto pravdou. Jedinym zpusobem, jak se pfi instalaci zapusténim pod povrch
vyhnout problémdm, je odkryvani povrchovych vrstev dlazby a zeminy ruéné, bez mechanizace.

Zafizeni pro odstavovani jizdnich kol nesméji vytvaret zadné bariéry nebo omezeni pro provoz chodci
a provoz motorovych vozidel. V optimalnim pfipadé se tak dé&e na ukor parkovaciho mista
pro motorova vozidla a v tomto pfipadé parkovisté na vozovce (ale i blizko vozovky) je tfeba zajistit
ochranu pfed moznou invazi motorovych vozidel a ochranu proti poSkozeni. Parkovisté na chodnicich
by neméla mit vliv na péSi provoz ani negativné ovlivnit estetiku vefejného prostoru. Samotné
umisténi stojanl je doporucovano v rozestupech minimalné 60 cm. Tak Ize garantovat dostateCny
prostor pro rGzné typy jizdnich kol, kola s koSiky, braSnami apod. Tyto zakladni rozméry jasné definuji
technické podminky 179 jako odstupy jednotlivych stani, tedy zaparkovanych kol (zajimavé je
porovnani Sifky Fady stojicich kol pfi kolmém a Sikmém stani - rozdil Sife chodniku 50 cm mulze byt
na mnoha mistech pro umisténi stojan( klicovy).
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Rozméry odstavnych stani pro jizdni kola (TP 179).

Je velmi dllezité informovat cyklistu o nutnosti vhodného zamykani jizdniho kola, aby se alespori
CasteCné predeSlo kradezim kol a jejich soucastek, a to jak samolepicimi obrazky na jednotlivych
stojanech, tak informacnimi letdky o této problematice.
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Bezpecnost zamykani jizdniho kola. Zdroj: Willcocks.

Zasamy umisténi cyklostojanu

Stojany budou umistovany jednotlivé &i ve skupinach tak, aby byl zabezpe€en volny manipulaéni
prostor 1,5 m do kazdého sméru od kraje stojanu (skupiny stojand) k nejblizSi pevné prekazce.
Pfi osazeni na chodnicich navazujicich na komunikaci pro motorova vozidla bude stojan osazen
minimalné 50 cm od hrany komunikace a v ramci chodniku bude zaji§tén minimalni prichod 1,5 m,
coz je zjednodu$ena aplikace normy CSN 73 6110. Stojany jsou pod povrchem komunikace
obetonovany. Pfi umisténi bude stavajici povrch vyfiznut v rozsahu pfecnivajicim pudorys stojanu
na kazdou stranu o 30 cm, skladby komunikace budou vybourany na urover -30 cm. Po provedeni
vykopovych praci je stojan osazen a obetonovan do urovné -30 cm. Skladby komunikace jsou

CYKLOSTOJANY - cyklisticka doprovodna infrastruktura Stranka 3z 6



A
A

=

bl Yy
YT Y YYY
nahrazeny ve sloZeni 20 cm betonové loze - PB | (C20/25), 4 cm $térkodrt frakce 0/4, 6 cm zamkova
dlazba betonova. V pfipadé osazeni do stavajici Zivicné vrstvy je povrch zamkové dlazby proveden
tak, aby plynule navazoval na stavajici povrch. V pfipadé umisténi do zatravnéné plochy je
postupovano obdobné s tim, Zze cela plocha je ohrani€ena zahonovym obrubnikem uloZzenym
v betonovém lozi. Okoli je zpétné upraveno a zatravnéno. Pouze v pfipadé, kdy puvodni povrch je
tvofen rozebiratelnymi prvky, jsou tyto pouze vyjmuty a po instalaci v plvodni skladbé vraceny zpét.
V pfipadé, ze nebude mozné dosahnout vzdalenosti 1,5 m od zdi domu, a bude tak naruSena vodici
linie pro bezbariérovy pohyb, bude vytvofena uméla vodici linie tim, ze se plocha cyklostojan zvysi
0 6 cm nad terén

Doporucdovany cwkhlost oj ani
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Doporru& ek apmaparykovandelkkéolr eppubl i ce

Misto parkoviste

Doporucena kapacita parkovist’'

(Prmérné zaokrouhlené hodnoty)

Rezidenéni oblasti

2 na bytovou jednotku

Ubytovny pro studenty a mladé lidi

1,5 na bytovou jednotku

Domovy diichodct

0,8 na bytovou jednotku

Centra kazdodenni pece

0,3 dité nebo 0,2 na zaméstnance

Vzdélavaci instituce

0,6 na Zaka nebo studenta

Nemocnice a zdravotni centra

0,3 na lGzko nebo 2,5 na 100m2 plochy

Obchody a komeréni centra

4,2 na 100m2

Kancelare

2,2 ha 100m2

Primyslové zony

2,1 na 100m2

Hotely a restaurace

3 na 100m2 nebo 0,15 na sedadlo (nebo postel) nebo
0,15 na zaméstnance

Kultura

0,23 na divaka

Daléi

0,23 divaka nebo 2 na 1000m2

Hromadna doprava

Dle dopravnich studii pfepravovanych klientd

Jizdni kolo potfebuje cca 1 az 1,5 m? odstavné plochy. Parkovaci misto pro jedno osobni vozidlo je
velké pramérné 12 m® Na ploe této velikosti je tedy mozno zaparkovat cca 10 jizdnich kol.
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Zpracoval: Ing. Zdené&k Dvorak, srpen 2011, UUP.
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